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LASTKONFIGURATIONEN — BEMESSUNG VON SYSTEMBODEN

Die Beurteilung der Tragfahigkeit von Systembdéden erfolgt nach den europaischen Prif- und Klas-
sifizierungsnormen

DIN EN 12825 — Doppelbtden

DIN EN 13213 — Hohlbdden

und den dazugehdrigen Anwendungsrichtlinien des Bundesverbandes fur Systembdden e.V.

In beiden Prif- und Klassifizierungsnormen sind punktférmige Lastprifungen als Grundlage fir die

Bewertung bzw. Klassifizierung vorgesehen.

Diese Bewertung entspricht den in der Praxis vorkommenden realen Belastungen, die in aller Re-
gel Uber kleinflachige Aufstandsflachen in den Boden eingeleitet werden. Dies kdnnen Tisch-,
Schrank- oder SchreibtischfliRe bzw. Rollen von Transportgeraten sein. Typischen Anwendungs-

fallen sind in Tabelle 1 der Anwendungsrichtlinien Laststufen zugeordnet.

R — g Neben den blichen Beanspruchungen kdnnen
lﬁi lQ lQ auch besondere Belastungskonfigurationen auf

die Systembdden einwirken. Dies kdnnen beispiels-
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Server etc. sein, die in Reihe aufgestellt doppelte
oder gar 4-fache Lasteinleitungen mit geringem Ab-

stand zueinander verursachen.
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i Je nach Gruppierung wirken z.B. 1, 2 oder 4 Punkt-
lasten auf ein Element des Systembodens ein.
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Die Summe der Einzellasten je Raster/Element darf

die maximale Nennlast des Systembodens nicht

Uberschreiten.
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Lastgruppe: Lastgruppe: Einzellast
4 Einzellasten 2 Einzellasten = Nennlast
= Nennlast = Nennlast

Skizze 1: Beispiel statischer (ruhender) Las-
ten aus aufgestellten Gegenstanden

Bundesverband Systembdden e.V.
Leostrasse 22
40545 Dusseldorf
Geschéaftsfuhrung:
RA Kai Bellwinkel

Telefon: + 49 211 55 61 66 Konto-Nr. 3 672 372 00
Telefax: + 49 211 55 64 66 Dresdner Bank AG
http://www.systemboden.de BLZ 300 800 00




Merkblatt des Bundesverband Systembdden e.V.

Neben ruhenden Gegenstéanden kdnnen derartige Belastungskonfigurationen auch durch Férder-
fahrzeuge hervorgerufen werden (siehe Skizzen). Dabei sind dynamische Schwingbeiwerte einzu-

beziehen, wodurch mégliche Spitzenbelastungen beriicksichtigt werden.
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Skizze 2: Belastungen durch Forderfahrzeuge, dynamische Belastung

Die Ré&der des Forderfahrzeugs wirken auf den Systemboden in Form von punktférmigen Belas-
tungen ein. Die Radlast der Radgruppen darf unter Einbeziehung des jeweiligen Schwingbeiwerts
maximal die Nennlast des Systembodens betragen.

(Schwingbeiwert 1,3 flir handbetriebene Transporte)

(Schwingbeiwert 1,5 flir motorisch betriebene Transporte)

Berechnung zur Lastgruppe:

Nennlast = Radlasten x Schwingbeiwert

Hinweis: Je nach Nutzung der Systembdden kdnnen tempordre Mal3hahmen (z.B. lastverteilende

Platten) eine maRvolle Systemertiichtigung bewirken.
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