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Skylink: Erweiterung ,,Check- in 3" des Wiener Flughafens mit sichelférmigem Terminal und langgestrecktem Pier.

Erweiterung eines Terminals am Flughafen Wien

Hochbelastbarer Check-in

Die Terminalerweiterung des Wiener Flughafens erhielt als Leitprojekt
den Namen ,,Skylink”. Vor der ,,Verlinkung” von Mensch und Fracht mit
dem Himmel sind auch in Flughafengebauden die Gesetze der Schwer-
kraft zu beachten. Das erfordert entsprechend taugliche Bodenkonstruk-
tionen, die hier mit hochbelastbaren Systemboden umgesetzt wurden.

Als Bundeshauptstadt Osterreichs und
mit seiner geopolitischen Lage stellt Wien
ein wichtiges Tor zum Osten dar. Daher
war es fur die Flughafenbetreiber ein
wichtiger Schritt, die Passagierkapazitat
von 13 auf angestrebte 20 Millionen
durch ein weiteres Terminal zu realisieren.
Dazu wurde ein Bauwerk geschaffen, das
mit der Bezeichnung ,Check-in 3,
F&G-Gates, neue Ankunft” im Sommer
2012 seinen Betrieb aufgenommen hat.
Die Aufgabe, den Passagieren einen mo-
dernen Flughafen mit zeitgemafRen Kom-
fort, Service und Sicherheit zu bieten,

fand in der Architektur seine Losung mit

folgenden Merkmalen:

* Ein One-Roof-Konzept: der ganze Flug-
hafen unter einem Dach

* 3-Ebenen-Konzept mit effizienter Ver-
tikalanbindung fur kurze Transferzeiten

= GroRtmogliche Ubersicht durch hohe
land- und luftseitige Hallen mit grof3en
Glasfassaden fur Offenheit und Trans-
parenz.

Planung von innen nach auf3en
Mit diesen Planungsansatzen wird eine
wichtige Briicke zwischen Funktionalitat

- A gy s
o LI dnm ::ll-.h'l

und Architektur geschlagen. So ging aus
der Planung hervor, dass ein grofer Tell
der Leitungssysteme in die Bodenebene
integriert werden musste. Gleichzeitig
sind enorme vertikale Krafte von den Ebe-
nen aufzunehmen, die aus den Passagier-
stromen und dem Flughafenbetrieb resul-
tieren. Diese Situation ruft den Systembo-
den in seiner Form als Schwerlastboden
auf den Plan.

Aus dem Bild der Betriebsamkeit eines
Flughafens lassen sich beachtliche Last-
einwirkungen ableiten:
= z. T. extrem groRe Passagierstrome,
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Ubersichtsschnitt Decken.

Zeichnung: Itten+Brechbiihl /Baumschlager Eberle Gartenmann Raab GmbH officepark.at

punktuelle Ansammlung von Men-
schengruppen,

* Belastung durch zusammengefasste
Gepackeinheiten und ihr Transport,

= Logistik und Wartungsbetrieb in den
Gebauden durch grofde, schwere zum
Teil sich bewegende Einheiten. Dazu
zahlen Reinigungsmaschinen far die
Bodenbelagspflege und insbesondere
in der ersten Ebene Hubsteiger mit Aus-
legern bzw. Scherenbuhnen fur die Rei-
nigung der hohen Glasfassaden.

Im Gegensatz von flachig aufliegenden

Estrichflachen werden die Lasten bei Fla-

chenhohlbdden Uber die Tragschicht und

den im Raster angeordneten Tragstutzen

in die Decke geleitet. Damit avanciert die

Punktlast zum malgeblichen Lastkriteri-

um.

Die Bemessungsgrofde resultiert je-
doch nicht nuraus ruhenden Lasten. Die
Aktivitaten und GroRRenordnungen in ei-
nem Flughafen bringen es mit sich, dass
durch bewegte Lasten zusatzlich dyna-

mische Krafte aus Beschleunigung und
Bremsen sowie deren Schwingungen
von der Bodenkonstruktion aufgenom-
men werden mussen. In diesem Projekt
werden dabei vertikale, dynamische
Nennpunktlasten bis zu 12,5 kN er-
reicht.

Konstruktion und Ausfiihrung
Fur diese insgesamt , grof3flachige” Auf-
gabe sind Hersteller aus dem Bundesver-
band Systemboden e. V. mitihren Produk-
ten im Bereich Trockenhohlboden und
Montageleistungen auf die besonderen
Anforderungen an den ,Boden” des Flug-
hafens eingegangen. Trockenhohlbdden
zeichnen sich in ihrer Konstruktion durch
eine horizontale formschlissige Verbin-
dung der einzelnen Plattenelemente aus.
Sie wird durch eine verklebte Verzahn-
bzw. Nut/Feder-Frasung an den umlau-
fenden Stirnseiten erreicht.

Eine besondere Kombination aus Kon-
struktion und Ausfihrung brachte das

Planung:

Vorentwurf bis Genehmigungs-
planung:

Architektengemeinschaft Itten + Brechbihl
Ag, Bern/ Baumschlager Eberle Wien ZT
GmbH, Wien

Projektplanung:

ARGE Skylink WOP — Baumschlager Eberle
P.ARC — Moser — Neumann, Wien

Unternehmen rhtb: projekt gmbh aus
Wien in das Projekt ein. Die sachkundige
Erfahrung grof¥flachiger Systemboden-
montage wurde verknUpft mit den Koope-
rationen der Bodenabteilung der Firma
Mero-TSK International GmbH Co. KG
(Produktreihe Combi T) und Knauf Inte-
gral (Produktreihe GIFAfloor FHBplus). Ei-
gens fur die hochbelastete Ausbauflache
von 25000 m2 wurden Konstruktionen
mit einer Nennlast in Hohe von 12,5 kN
DIN-konform entwickelt (DIN EN 13213).
Die Tragschicht (38 + 18 mm) besteht aus
einem zweilagigen, vollflachig miteinan-
der verklebten System. In Bereichen, wo
Hohldielendecken als Tragwerk aus:
gefuhrt wurden, verhindern spezielle
Stahlstlitzen und Lastverteilplatten eir
Durchstanzen der Decke durch die
Lpunktférmige” Uber den Stutzen in di¢
Rohdecke eingeleiteten Lasten unter Vol'

last.

Mit weiteren 25000 m? Trockenhoh
boden leistete die Lindner-Group aus de
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Mit dem Oberbelag integriert sich der Systemboden in die Raumgestaltung und bie-
tet unsichtbar eine starke Bodenkonstruktion
Bild: Bundesverband Systemboden eV.

Montage Trockenhohlboden: von oben hochbelastbar z. B. durch Hubsteiger fiir in-
nere Fassadenreinigung, unter der Flache Bodenhohlraum fiir Installationen.
Bild: Flughafen Wien

Haufige Losung fiir Flughafengebéude: Systembdden fiir variable Uberbriickung
von Hohenunterschieden und viel Platz fiir Leitungssysteme.
Bild: Flughafen Wien

Produktreihe Floor and more ihren Beitrag
fur groRe Flachenbereiche in den neuen
Gebéaudeteilen. Fur die ausgeschriebene
Punktlast von 8 kN (Bruchlast 16 kN) die-
ser Ausbauflaichen besteht die Trag-
schicht ebenfalls aus einer 2-lagigen Kon-
struktion. Die erste Lage aus 36 mm star-
ken Plattenelementen, mit einer untersei-
tigen Aluminiumfolie, wird verklebt mit ei-
ner 16 mm starken zweiten Lage. Die Ver-
legung erfolgt um eine halbe Plattenbreite
orthogonal versetzt um deckungsgleiche
Fugen zu verhindern. Zum Schutz vor ein-
dringendem Wasser (regennasses
Schuhwerk, tropfnasses Gepéack, Rei-
nigung) wurde dieser Flachenhohlboden
als weitestgehend feuchtigkeitsresisten-
tes ,massenhydrophobiertes” System
verbaut.

Damit fur die verbauten Systeme die
Anpassung der Bauteile an die klimati-
schen Bedingungen auch nach der Bau-
phase maoglich ist, wurden die Montage-
flachen mittels Dehnfugen abschnittswei-
se in Felder eingeteilt, um gendgend Be-
wegungsspielraum zu schaffen. Heraus-
fordernd war dabei das sichelformige Ter-
minalgebaude. Hier wurde eine durch-
gehende Flache von 10 000 m? mittels ca.
2000 m Dehnfugen in Form von Sektoren
unterteilt. Somit war es moglich sich der
Krimmung des Baukdrpers in bestmogli-
cher Weise anzupassen.

Fazit

Die durchgehend geschlossene Trag-
schicht einer hochbelastbaren Hohlbo-
denflache bietet abschlieRend gegenuber
schwerlastfahigen  Doppelboden  die
Maoglichkeit grof¥formatige Bodenbelage
fur unterschiedliche Nutzungsklassen zu
wahlen. An dieser Stelle zeigt der Fla-
chenhohlboden seine verbindende Funk-
tion in der Architektur zwischen Gestal-
tung und Bautechnik. Denn nicht nur far
Flughéafen sind attraktive wie funktionale
Flachen ein wichtiges Kriterium.

Dipl.-Ing. (FH) Hermann-Josef Hosters, Presse-
referent Bundesverband Systembdden e. V.

bba-Infoservice
Flachenhohlboden (Sonder-
konstruktion aus Combi T und

GIFAfloor FHBplus) 538
Feuchtigkeitsresistenter
Trockenhohlboden 539

www.ittenbrechbuehl.ch
www.baumschlager-eberle.com




